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1. OPIS ZAHVATA

Izgradnjom novog prometnog pravca od Nasica preko Pleternice do autoceste A3 povezali
bi se podravski i posavski koridor i prometno povezali vodeci gradovi u regiji. Tom
budu¢om cestom podigla bi se razina prometne usluge i sigurnosti, te bi se prometno
povezali dijelovi Osjecko-baranjske, PoZesko-slavonske i Brodsko-posavske Zupanije.

Promatrani pravac trebao bi prvenstveno omoguciti gospodarski, a time i demografski
razvoj podrucja koja su od strateskog znacaja za sveukupni razvitak Republike Hrvatske.

Idejnim rjesenjem predvidena je izgradnja obilaznice Grada Pleternice kao drzavne ceste s
jednim kolnickim trakom. Trasa obilaznice prolazi ravnicarskim terenom tj. dolinom rijeke
Londze i Orljave pratedi koridor Zeljeznicke pruge L206 N. Kapela - Pleternica - NaSice.
Idejnim rjesenjem analiziran je koridor ceste predlozen u okviru vazeceg Prostornog plana
PoZesko-slavonske Zupanije, kao i u okviru prostornog plana Grada Pleternice.

Prisutna je stagnacija i smanjenje prometa na svima promatranim brojackim mjestima. Od
2008. godine zabiljezen je pad promet na D38 od cca. 22-55 %, na D49 je u blagom porastu
od cca. 2,6 %, a na D525 je u blagom padu od cca. 1 %.

U strukturi prometnog toka dominiraju osobna vozila s cca. 90 % udjela u ukupnom toku.
(po brojackim mjestima krece se od cca. 87 - 96 %). Prema Pravilniku o osnovnim uvjetima
kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajalista
sigurnosti prometa (NN 110/01) buduca drZzavna cesta prema zadadi povezivanja u
prometnoj mrezi spada u 3. kategoriju sa mjesovitim prometom i predvidenom veli¢inom
prometa PGDP= 3000-7000 voz/dan. Predvida se broj teretnih vozila u strukturi prometa
do 15 %. Projektna brzina vp=80 km/h.

Poprecni presjek kolnika glavne trase se sastoji od:

e Sirina voznih traka 2*3,25m

e Sirina rubnih traka 2*0,30 m

e sirina bankina 2 * 1,50 m van vodozastitne zone, a u vodozastitnoj
zoni 1lIB 2,00 m na nizoj strani kolnika (ukljucujudi rigol), a 1,50 m na visoj strani
kolnika

Opis glavne trase

Trasa zapocinje kruznim krizanjem (rotorom) na mjestu spoja sa dionicom Pleternica -
PoZega - Brestovac na drzavnoj cesti D38, te se nakon toga pruza dolinom rijeke Londze sa
njene lijeve (istone) strane. lzmedu km cca 0+400 i km cca 0+665 je predvideno
prelaganje korita rijeke Londze u duzini cca 265 m da bi se izbjeglo zasijecanje trase u
brdo.

U km cca 1+202 je predviden most preko rijeke LondZe duzine 120 m kojim trasa prelazi na
desnu (zapadnu) stranu rijeke LondzZe. U zoni mosta je predvideno prelaganje korita rijeke
Londze u duzini od cca 300 m na nacin da cesta sijece rijeku pod kutem od 40°, Sto dosta
skracuje most, a nije velika korekcija u odnosu na postojeci tok rijeke Londze. Nakon
mosta je u km cca 1+361,74 predviden spoj na gospodarsku zonu, koji je rijesen kao ,,T*
krizanje s dodatnom trakom za lijeve skretace na obilaznici, te sa uzdignutom kapljom i
trokutastim otokom na spoju.

Poslije krizanja se trasa pruza uz korito rijeke Londze desnom krivinom radijusa R=1500 m
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do rijeke Orljave. Trasa na dijelu prolaza kroz gospodarsku zonu prati korito rijeke Londze
uz priblizavanje koritu na prihvatljivu udaljenost za eventualnu dogradnju drugog kolnika,
a na taj nacin se gospodarska zona moze maksimalno iskoristiti za svoju namjenu.

U km cca 3+239,83 je predviden most duzine 94 m preko rijeke Orljave i drzavne ceste
D525.

Nakon mosta je formirano cvoriste Blatnjace u km cca 3+441,57 sa ,,T“ krizanjima na
obilaznici i D525, gdje su formirane trake za lijeve skretace na glavnim pravcima, te kaplje
i trokutasti otoci za kanaliziranje prometa na spojnoj cesti.

Nakon cvorista Blatnjace trasa obilaznice se priblizava Zeljeznickoj pruzi L206 N. Kapela -
Nasice, te se od km cca 5+000 pruza u pravcu uz prugu do kraja trase.

Trasa zavrsava u Koprivnici Pozeskoj cvoristem Poloji na raskrizju sa lokalnom cestom
L41055 u zoni naselja Poloji.

Na trasi obilaznice predviden je jedan putni prijelaz, te dva putna prolaza.

Putni prijelaz Lazci u km 6+208,50 obilaznice je predviden na lokalnoj cesti LC41076
Sulkovci (D49) - Staro sajmiste Pleternica - D525. Postojeca cesta prelazi zeljezni¢ku prugu
L206 N. Kapela - Pleternica - Nasice u nivou. Projektom je predvideno prelaganje lokalne
ceste u duzini od 412,20 m oko postojece Zeljeznicke postaje, te prijelaz nadvoznjakom
preko Zeljeznicke pruge i buduée obilaznice. Sirina kolnika putnog prijelaza je 5,0 m.

U km 3+012 obilaznice je predviden putni prolaz na mjestu presijecanja nerazvrstane
ceste. Trasa postojede ceste se zadrzava, a na mjestu presijecanja na obilaznici se
predvida nuzni prolaz otvora 5,0 m.

U km 3+540 je predviden nuzni prolaz otvora 8,0 m na lokalnoj cesti LC41076. Trasa
obilaznice presijeca lokalnu cestu u km 3+947,19, ali je zbog niskog nasipa (cca 1,5 m) na
toj lokaciji lokalna cesta prelozZena sa juzne strane obilaznice (paralelno sa njom) do km
3+540 gdje je predviden nuzni prolaz. Lokalna cesta se u ¢voristu Blatnjace prikljucuje na
spojnu cestu ¢vora, te preko nje na drzavnu cestu D525.

Kako trasa ceste najve¢im dijelom prolazi kroz obradive poljoprivredne povrsine i Sume,
potrebno je prekinute veze postojecih poljskih i Sumskih puteva rijesiti zamjenskim
paralelnim poljskim putevima kako bi se osigurao pristup do svih parcela.

Trasa obilaznice Grada Pleternice se pruza od pocetka trase pa do km 4+100 kroz Ill. zonu
sanitarne zastite vodocrpilista ,,Pleternica“, te je stoga na tom dijelu obilaznice predviden
zatvoreni sustav odvodnje (oborinska kanalizacija). Vode sa kolnika se preko rigola i
slivnika kanalizacijskim sustavom dovode do separatora, te se tako procis¢ene vode
ispustaju u paralelne jarke, kanale ili vodotoke uz cestu. Odvodnja na mostu se planira s
nize strane kolnika, uz sam rub, pomocu tipskih kisnih resetki, u ravnini plohe kolnika. S
obzirom na polozenu niveletu ceste i veliinu slivne povrSine u najnizim dijelovima
uzduznog profila odredena su mjesta separatora (mastolova) u km 0+130, km 2+690 i km
4+100. Otvoreni sustav odvodnje podrazumijeva izgradnju otvorenih zemljanih jaraka uz
nozicu nasipa. PovrsSinska odvodnja sa kolnika na potezima niskih nasipa rijeSena je
poprecnima nagibom kolnika prema bankinama niz nasipe sa prihvatom vode zemljanim
segmentnim odvodnim jarcima, koji se izlijevaju u mrezu odvodnih melioracijskih kanala.
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Na predmetnoj obilaznici predvideni su sljedeci objekti:
e dva mosta preko rijeka Londa i Orljava,
¢ dva nadvoznjaka za putne prijelaze,
e dva prolaza za lokalne puteve,
e dva propusta i most preko kanala.

1.1. VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA
Analiza trase odradena je na sastanku dionika 25.11.2015. u Pleternici. U ranijoj fazi
izrade Idejnog rjesenja razmatrana je varijanta trase koja je preko rijeke Londze prelazila
na nacin da je bilo potrebno izmaknuti korito rijeke na nacin neprihvatljiv Hrvatskim

vodama zbog smanjene propusnosti i povecane mogucénosti za poplavljivanje. Trasa
obradena ovom studijom rjesenje je prihvatljivo Hrvatskim vodama.

Idejnim rjesenjem su prikazane dvije varijante ¢vorista Poloji. Nositelj zahvata odabrao je
Varijantu 1 koja je obradena ovom studijom. Razlika u utjecaju na okolis kojeg stvaraju
varijantna rjesenja je zanemariva te nisu promatrane obje varijante.
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2. OPIS UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS
2.1. BIOLOSKA RAZNOLIKOST

Zivotne zajednice - flora i fauna

Vecina biljnih i Zivotinjskih vrsta dosad zabiljeZzenih za Sire podrucje zahvata vezane su
sumska i travnjacka stanista. Moguci utjecaji na floru vezani su za gubitak stanista i
promjene stanisnih uvjeta tijekom izgradnje i koristenja planiranog zahvata. Nadalje,
degradacija stanista prilikom izvodenja radova povecava vjerojatnost naseljavanja i Sirenja
stranih invazivnih biljnih vrsta, a time i moguéi negativan utjecaj na floru. Primjenom
predloZzenih mjera zastite, utjecaj na floru smatra se prihvatljivim. Utjecaj na faunu za
vrijeme izvodenja radova ¢e se prvenstveno ocitovati u vidu promjene ili gubitka dijela
stanista te uznemiravanja. Buduci da ¢e do trajnog gubitka staniSta uglavnom doci na
podru¢ju antropogeno uvjetovanih stanista, koji predstavljaju najzastupljenije tipove
stanista na podrucju predmetnog zahvata, navedeni utjecaji promjene ili gubitka stanista
su zanemarivi uz primjenu mjera zastite. Utjecaji zahvata na faunu tijekom koristenja
odnosi se na mogucu fragmentaciju i stradavanje zivotinja posto svaka prometnica moze
predstavljati prepreku u kretanju zivotinja i mjesto povecane smrtnosti. Stradavanje na
cesti moguce je kod manjih Zivotinja prisutnih na Sirem podrucju utjecaja zahvata. gdje se
oCekuje fauna vezana uglavhom uz otvorena staniSta, prvenstveno vrste gmazova,
vodozemaca i malih sisavaca. Utjecaj fragmentacije moguce je ublaziti prilagodbom
projektom predvidenih cestovnih objekata koji omogucuju nesmetan prolazak Zivotinja.
Navedeni utjecaji mogu se izbjeci primjenom predlozenih mjera zastite.

Zasticena podrucja temeljem Zakona o zastiti prirode

Najblize zasticeno podrucje temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) je Znacajni
krajobraz Jelas polje, udaljen oko 9 km juzno od lokacije planiranog zahvata. S obzirom na
prostornu udaljenost i karakteristike zahvata, tijekom izgradnje, koristenja te odrzavanja
mogucnost negativnog utjecaja na zasticeno podrucje moze se iskljuditi.

Podru¢ja =zasticena ili predlozena za =zastitu nadleznom prostorno-planskom
dokumentacijom i krajobrazna obiljezja

Planirana trasa i Sire podrucje utjecaja planiranog zahvata ne prolaze podrucjima koja se
Stite prostorno-planskim mjerama zastite niti podruc¢jima koja su predlozena za zastitu
prostorno-planskom dokumentacijom. Uzimaju¢i u obzir udaljenost zahvata i moguce
utjecaje prilikom njegove izgradnje, koristenja i odrzavanja, moze se iskljuciti moguénost
pojave negativnog utjecaja na podrucja zasticena ili predlozena za zastitu prostorno-
planskom dokumentacijom.

Ekoloska mreza

Podrucje izgradnje zahvata ,lzgradnja obilaznice Pleternice duzine priblizno 8 km“ ne
prolazi podru¢jima ekoloske mreZe, ve¢ se podruc¢ja HR2001385 Orljava i HR2000623 Sume
na Dilj gori nalaze u zoni Sirine 5 km od osi planirane trase zahvata. S obzirom na to da je
proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mrezu, pri ¢emu je
planirani zahvat ocjenjen kao prihvatljiv (Rjesenje Ministarstva zastite okolisa i prirode od
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2. svibnja 2016. godine (KLASA:UP/I 612-07/16-60/43, URBROJ:517-07-1-1-2-16-4)),
znacajke navedenih podrucja ekoloske mreze nisu detaljnije analizirane u Studiji.
Rjesenjem je ocjenjeno da se za namjeravani zahvat moze iskljuciti mogucénost znacajnih
negativnih utjecaja na ciljeve ocuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske mreze te nije
potrebno provesti Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekolosku mrezu s ocjenom drugih
pogodnih mogucénosti.

2.2. GEOLOGIJA | HIDROGEOLOGIJA
Istrazivano podruéje smjesteno je na jugoistocnom dijelu Poze$ko-slavonske Zupanije i
obuhvada dio podruéja grada Pleternice. Sire podruéje predmetnog zahvata izgradeno je
od naslaga neogenske starosti - gornjopontski i paludinski pijesci, pjes¢enjaci i ugljevite
gline s proslojcima lapora (Pl;%) i od naslaga kvartarne starosti - aluvijalnog nanosa
recentnih tokova - pijesci, sljunci, sitnozrne gline (a).

Projektirana trasa prolazi pretezno ravnicarskim terenom Sireg podrucja rijeke Londze, tj.
prolazi kvartarnima naslagama: aluvijalni nanos (al).

Utjecaj tijekom izgradnje

Prometnica prolazi kroz geolosku sredinu koju izgraduju kvartarne naslage. S obzirom na
geoloske odnose koji vladaju u podrucju zahvata moze do¢i do destabilizacije terena, no
uzimajuéi u obzir da ¢e se prema geotehnickim istraznim radovima primjeniti potrebna
tehnicka rjesenja pretpostavlja se da nece doci do negativnih utjecaja tijekom izgradnje.

Utjecaj tijekom koristenja
Tijekom koristenja prometnice, uslijed optere¢enja od odvijanja prometa moze doci do
slijeganja tla, a time i prometnice na osjetljivim podrucjima, no, obzirom da ce se izvesti
svi potrebni istrazni radovi i primijeniti potrebna tehnicka rjesenja moze se pretpostaviti
da nece doci do slijeganja.

2.3. VODNA TIJELA
Planirana obilaznica nalazi se unutar Dunavskog vodnog podrucja. Zahvat je predviden
unutar grupiranog vodnog tijela podzemnih voda CSGN_26 Sliv Orljave za koje je
procijenjeno dobro kolic¢insko i kemijsko stanje. Zahvat prelazi preko nekoliko povrsinskih
vodnih tijela: Londze, Orljave i Breznickog potoka, kao i preko nekoliko melioracijskih
kanala Ill. reda. Pri tome je preko vodnih tijela predvidena izgradnja mostova, a na
melioracijskim kanalima se predvida izvedba propusta. Na dijelu od pocetka trase pa sve
do stacionaze km 4+100 zahvat prolazi kroz ili neposredno uz Ill.B zonu sanitarne zastite
izvorista ,Pleternica“. Na pojedinim dijelovima trase povecana je opasnost od
poplavljivanja. Prema podacima Hrvatskih voda, najveca opasnost od poplavljivanja je na
dijelovima trase od km 0+000 do oko km 3+300 te od stacionaze oko km 4+400 do oko km
6+600. Trasa planirane obilaznice cijelom svojom duzinom prolazi kroz podrucje
potencijalnog rizika od poplava.

Utjecaj na podzemne vode
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Tijekom izvodenja radova do oneciscenja moze doci u slucaju nepazljivog izvodenja radova
te izlijevanja oneciscujucih tvari u tlo (npr. ulja, goriva i sl. od strojeva i vozila), te
ukoliko se na gradilistu ne predvidi adekvatno zbrinjavanje sanitarno-fekalnih otpadnih
voda i otpada. Ovi utjecaji mogu se izbjeéi pazljivim izvodenjem radova te pravilnim
uredenjem gradilista.

Na podrucju od pocetka trase pa sve do stacionaze km 4+100 zahvat prolazi kroz, ili
neposredno uz, Ill.B zonu sanitarne zastite izvorista ,Pleternica“. Tijekom koriStenja
prometnice, primjenom predvidenog kontroliranog sustava odvodnje i koriStenjem
separatora na kriticnim dionicama (od km 0+000 do km 4+100) omogucit ¢e se kontrolirano
ispustanje otpadnih voda s prometnice. Uz primjenu mjera zastite predloZzenih ovom
studijom kao i mjera zastite u skladu s Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona
sanitarne zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13) i Odluka o vodozastitnom podrucju crpilista
»Pleternica“ JP Komunalnih djelatnosti , Tekija“ Pozega (,,Sluzbeni vjesnik* Zupanije
pozesko - slavonske 05/96) mogucénost neZeljenih utjecaja na podzemne vode svest ¢e se
na minimum.

Utjecaj na povrsinska vodna tijela

Tijekom izvodenja radova, kod izgradnje objekata preko vodnih tijela i prelaganja korita
Londze, doci ¢e do privremenog narusavanja kakvoce vode u obliku zamucenja. Po
dovrsetku izgradnje se ocekuje povratak u prvobitno stanje. Takoder, kod izvodenja radova
moze doci do onecis¢enja u slucaju izlijevanja onecis¢ujucih tvari u tlo (npr. ulja, goriva i
sl. od strojeva i vozila), te ukoliko se na gradiliStu ne predvidi adekvatno zbrinjavanje
sanitarno-fekalnih otpadnih voda i otpada. Moguci negativni utjecaji mogu se izbjedi
pravilnim uredenjem gradilista i paZljivim izvodenjem radova. Takoder, potrebno je
organizirati gradiliste izvan inundacijskih zona kako bi se izbjegla mogucnost poplavljivanja.

Planirani zahvat na dva mjesta predvida prelaganje korita rijeke Londze sto je ocijenjeno
kao negativan utjecaj, medutim rijeC je o relativho kratkim dijelovima rijeke. Uz
pridrzavanje mjera propisanih studijom procjenjuje se kako utjecaj zahvata nece biti
znacajan, odnosno nece dovesti do daljnjeg pogorsanja hidromorfoloskog stanja Londze.
Na rijeci Orljavi i na Breznicki potok hidromorfolosko stanje je dobro, a izvedbom zahvata
ne ocekuju se dodatni utjecaji na hidroloski rezim, kontinuitet toka i morfoloske uvjete
ovih vodnih tijela.

Primjenom zatvorenog sustava odvodnje s koristenjem separatora na kriticnim dionicama
prometnice (od pocetka trase do stacionaze oko km 4+100) omogudit ¢e se kontrolirano
ispustanje tretiranih otpadnih voda s prometnice s koncentracijom specificnih
onecis¢ujucih tvari u granicama koje su propisane posebnim propisima. Pracenjem stanja
vodnih tijela, predlozenog ovom studijom, pokazat ¢e se da ispustanje procis¢enih voda ne
pogorsava stanje vodnih tijela.

Tijekom koristenja prometnice, uz primjenu mjera zastite propisanih ovom studijom i
regulativa o zastiti voda, negativni utjecaji na vode mogu se svesti na minimum.
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2.4. TLO

Utjecaj tijekom izgradnje

Glavni ocekivani negativni utjecaji na tlo vezani su uz razdoblje izgradnje planiranog
zahvata, kada ¢e doci do trajne prenamjene na prostoru sirine 40 m na kojemu ¢e biti
izgradena cesta. Trajnom prenamjenom bit ¢e zahvaceno zemljiste koje ukupno zauzima
42,66 ha. U zoni utjecaja prisutna je i opasnost od emisije tekucih tvari u okolno tlo,
naroCito unutar gradevinskog pojasa, do koje moze doci u slucaju nepazljivog rada s
opremom i strojevima. Od tekucih tvari mogu se javiti: gorivo (benzin i dizel), motorna
ulja, sredstva protiv smrzavanja tekucine za rashladne sustave i sl.

Utjecaj tijekom koristenja

Utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste tijekom koriStenja ceste znacajno je manji nego
prilikom pripreme terena i gradevinskih radova. Povrsine na kojima nije doslo do trajne
prenamjene, nakon zavrsetka radova saniranjem ce se vratiti u prvobitno stanje.

Do oneciscenja tla moze doci jedino u slucaju akcidentnih situacija prilikom prevozenja
opasnih tvari, sto se moze sprijeciti primjenom plana intervencija za slucaj akcidentnih
situacija koji je u skladu sa zakonskim propisima i pravilima vezanim uz sigurnost na
prometnicama.

2.5. POLJOPRIVREDA
Utjecaj tijekom izgradnje

Najveci utjecaj ovog zahvata na poljoprivrednu proizvodnju se ocekuje tijekom izgradnje.
U toj fazi ¢e dodi do prenamjene i ostecivanja tla uslijed polaganja trase prometnice u
Sirini radnog pojasa od 40 m. Ocekivani gubitak poljoprivrednih povrsina iznosi oko 39,00
ha (povrsine s dominacijom oranica bez Zivica (34,70 ha) te oranice sa zivicama (4,30 ha)).
Zbog trajnog gubitka proizvodnih povrsina svim vlasnicima poljoprivrednog zemljista treba
biti ispla¢ena pravedna naknada prema zakonskim propisima RH.

Utjecaj tijekom koristenja

Od stetnih tvari koje dospijevaju u tlo uslijed odvijanja prometa na prometnici, poseban
znacaj imaju teski metali (Pb, Cu, Cr, Ni, Zn i Cd). Poseban utjecaj predstavlja zimsko
odrzavanje prometnice odnosno primjena soli za odledivanje kolnika (poglavito NaCl).

Izgradnjom ceste doci ce do usitnjavanja dijela poljoprivrednih parcela koje su i sada
relativno malih povrsina.

U zoni utjecaja predmetne dionice na okolno tlo prisutna je i opasnost od tekuéih tvari
(pogonska goriva, motorna ulja, deterdzenti, tekucine za rashladne sustave, itd) osobito uz
samu trasu dionice.

2.6. KRAJOBRAZ

Izgradnjom trase obilaznice koja prolazi dolinom rijeka Orljave i LondZe, nece doci do
znatnih nepozeljnih utjecaja na prirodnu morfologiju terena, budu¢i da ¢e trasa ovo

Studija o utjecaju zahvata na okolis - netehnicki saZetak - obilaznica Pleternice 8



OIKON

podruc¢je prolaziti u obliku blagog nasipa. Visina navedenog nasipa bit ¢e uvjetovana
obrambenim nasipima rijeke LondZe, mostovima preko rijeka LondZze i Orljave, te
niveletom Zeljeznicke pruge. Ipak, u promatranom podruc¢ju postoje osjetljive lokacije,
odnosno podrucja veceg utjecaja trase, a ta predstavljaju pojedini stambeni objekti
naselja Poloji, te grada Pleternice, pored kojih ce trasa prolaziti u neposrednoj blizini.
Osim toga, u promatranom podrucju osjetljiva podrucja su na lokacijama izgradnje rotora,
mostova i nadvoznjaka, ¢ime c¢e doci do znatne vizualne izlozenosti trase.

Izgradnjom i smjestajem nove, umjetne strukture u poljodjelsko podrucje, takoder ¢e doci
do promjena u percepciji krajobraza promatranog podrucja. Prolaskom trase predmetnog
zahvata preko poljoprivrednih povrsina, doéi ¢e do prenamjene i nepovratnog gubitka
dijela istih, kao i do narusavanja njihovog oblika i strukture usitnjavanjem i presijecanjem.
S obzirom da je prostorni uzorak navedenih povrsina Siroko rasprostranjen, te dominira
Citavim podrucjem rijecne doline, prolaskom trase obilaznice neée doéi do njegove znatne
degradacije. Tim vise Sto se radi o urbanom podrucju koje je vec izmijenjeno pod
antropogenim utjecajem, odnosno postojecom mrezom prometnica slabijeg i jaceg
intenziteta, poljskim putevima, te zeljeznickom prugom. U skladu s tim, ni dozivljaj
podrucja kao izrazito nizinskog krajobraza pretezito ruralnih obiljezja nece biti znatnije
promijenjen.

Navedene utjecaje moguce je ublaziti predvidanjem zastitnog zelenog pojasa i sanacijom
pokosa u okviru projekta krajobraznog uredenja, kojim bi se postiglo djelomicno vizualno
zaklanjanje i uklapanje trase u okolni krajobraz.

2.7. KULTURNA BASTINA

U zoni (A) izravnog utjecaja na prostoru do 20 m obostrano od trase ceste, izgradnja trase
imat ce izravni utjecaj na 2 arheoloske zone: Omerovke-Tukovi (RN: AZ-1, 1+425 -2+300,
obostrano od planirane trase ceste) i Lasci-Sulkovci (RN: AZ-2, km 4+950 - 7+050,
obostrano od trase ceste).

U zoni izravnog utjecaja unutar 20 m obostrano od trase ceste Pleternica, nema objekata
od kulturno-povijesnog znacaja.

U zoni (B) neizravnog utjecaja na prostoru od 20 m do 200 m obostrano od trase ceste,
izgradnja trase imat ce neizravni utjecaj na 2 navedene arheoloske zone.

U zoni neizravnog utjecaja od 20 do 200 m obostrano od trase obilaznice Pleternice, nema
objekata od kulturno-povijesnog znacaja.

S obzirom na navedeno, kako bi se zastitila kulturna bastina, tijekom gradnje zahvata bit
¢e nuzno provoditi mjere zastite (predloZzene u poglavlju 5. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE
OKOLISA | PROGRAMA PRACENJA STANJA OKOLISA) - zastitna arheolodka istraZivanja na
podrucju arheoloskih zona te stalan arheoloski nadzor nad svim zemljanim radovima.
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2.8. KVALITETA ZRAKA

Kvaliteta zraka promatranog podrucja u postojecem stanju, bez izgradnje brze ceste,
prema Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciscenosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14) svrstana je ispod donjeg praga procjene obzirom
na NO,, benzen i teske metale te ispod gornjeg praga procjene obzirom na SO, i PMy,.
Koridor kojim ce planirana cesta prolaziti pod utjecajem je vec postojece okolne prometne
infrastrukture i naselja. Stoga, onecis¢enje koje se pri uobicajenim uvjetima moze pojaviti
su odredene kolicine plinovitih onecis¢ujucih tvari koje potjecu od prometa na postojecim
prometnicama i ku¢anstava. Moguca su lokalna povecanja koncentracija u blizini ¢vorova i
raskrizja sa pristupnim cestama. Najblizi stambeni objekti nalaze se uglavnhom uz pristupne
ceste (osim par izoliranih objekata uzduz dionice) gdje su moguca povecanja koncentracija
onecis¢ujucéih prilikom prolaska vozila ¢emu mogu pogodovati uvjeti slabog vjetra i/ili
povecane vlaznosti zraka. Pridrzavanjem predlozenih mjera zastite ne ocekuju se
povecanja koncentracija koja bi uzrokovala promjene razine onecis¢ujucih tvari u zraku na
obliznjim naseljenim objektima.

2.9. RAZINE BUKE

Tijekom izgradnje obilaznice doéi ¢e do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena i prestaje po zavrsetku izvodenja radova, te
se uz postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje njen negativan utjecaj na okolna
naseljena podrucja. Proracun buke uz planiranu obilaznicu je napravljen za predvideni
prosjecni godisnji dnevni promet (PGDP) u 2036. godini, jer se tada ocekuje najvece
prometno opterecenje, pa je proracun na strani sigurnosti. Buduéi da ce trasa prometnice
prolaziti u blizini naseljenih podrué¢ja sa vec¢ postojecom okolnom prometnom
infrastrukturom, razine buke koje ¢e se pojavljivati pri okolnim naseljenim objektima
promatrane su s osvrtom na clanak 7. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u
sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04). Stoga je kao kriterij izloZenosti buci
promatrana noc¢na razina buke koja prema navedenom Pravilniku ne smije prelaziti
ekvivalentnu razinu buke od 50 dB(A). Proracunom je ustanovljeno da ¢e prometnica
prolaziti na takvoj udaljenosti od najblizih objekata grada Pleternice i naselja Poloje da
razine buke pri tim objektima neée prekoracivati vrijednosti odredenih Pravilnikom (NN
145/04). Takoder su unutar Programa pracenja predvidena kontrolna mjerenja buke koja
¢e utvrditi stvarno stanje. Gradnju buducih gradevinskih objekata unutar gore spomenutih
naseljenih podrucja potrebno je uskladiti s prilozenom kartom buke kako bi se izbjeglo
prekoracenje dozvoljenih razina buke na njihovim lokacijama.

2.10.  SUMSKI EKOSUSTAVI | SUMARSTVO
Utjecaji na Sume i Sumarstvo prilikom provodenja bilo kakvih gradevinskih (zemljanih)
zahvata ponajprije se ocituju u trajnom gubitku povrSina pod Sumom izravnim
zaposjedanjem sumsko-proizvodnih povrsina.

Povrsine suma i Sumskog zemljiSta koje su potencijalno ugroZene zaposjedanjem povrsine
(radni obuhvat) se nalaze u drzavnom (0,11 ha) i privatnom (1,09 ha) vlasnistvu, a ukupna
povrsina im je 1,20 ha.
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Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom radova, a odnose se na:

e zahvacanje povrsine koja je veca od planirane

e ostecivanje rubova sumskih sastojina teskom mehanizacijom

e otvaranje novih Sumskih rubova u podrucjima radnog zahvata

e ekscesne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju onecis¢enjem
okolisa.

2.11.  DIVLJAC I LOVSTVO
Tijekom izvodenja radova izgradnje obilaznice znacajan utjecaj imati ce gradevinski radovi
u smislu rastjerivanja divljaci bukom, kretanjem strojeva i ljudi te je za ocekivati da ce se
divljac sklanjati i privremeno napustati to podrucje. Stoga treba izbjegavati nepotrebno
kretanje ljudi i strojeva izvan radnog pojasa te postupati u skladu sa Zakonom o lovstvu,
Sto nalaze mir u lovistu za vrijeme reprodukcijskog ciklusa divljaci.

Trasa obilaznice vec¢im dijelom prolazi kroz kultivirane poljoprivredne povrsine, gdje se
divlja¢ mnogo manje zadrzava i vremenom se priviknula na kretanje ljudi, promet vozila i
obavljanje poljoprivrednih radova. Nakon zavrSetka radova za ocekivati je kako ce se
divljac vratiti na to podrucje.

Mogudi utjecaji tijekom koristenja obilaznice su promjena kvalitete stanisnih prilika
(emisija buke i zagadenje), stradavanja divljaci od naleta vozila nakon prelaganja korita
rijeke Londe na stacionazi od cca. km 0+000 do cca. km 4+100 i presijecanje ustaljenog
koridora kretanja krupne divljac¢i na stacionazi od cca. km 0+000 do cca. km 2+500 te
gubitci lovno produktivnih povrsina. Pri tome se ne ocekuju znatne promjene kvalitete
stanista u odnosu na postojece stanje. S obzirom na mogucée povecanje broja vozila, veci
je rizik naleta vozila na divljac.

Buduéi da predmetna prometnica nema vanjsku zastitnu ogradu, uz propisane mjera
zastite divljaci i lovstva ne oCekuju se znacajniji negativni utjecaji na stabilnost i vitalnost
populacije krupne divljaci i ostale divljaci te na lovni turizam koji predstavlja znacajnu
gospodarsku granu ovog podrucja.

2.12. OTPAD

Na podrucju zahvata moguca je pojava nepropisno odloZzenog otpada, uglavnhom glomaznog
otpada, otpadnih guma te drugog mijesanog otpada (plasti¢na i drvena ambalaza). Tijekom
pripremnih radova (CiS¢enje terena, povrsinsko kréenje i sl.) i gradevinskih radova te
transporta i rada mehanizacije ocekuje se nastanak neopasnog i opasnog otpada. Opasni
otpad odlagat ¢e se u nepropusnu ambalazu (eko-kontejner) do predaje ovlastenom
sakupljacu opasnog otpada na daljnju obradu. Potrebno je planirati i ekoloske toaletne
kabine. Takoder, s ovlastenom tvrtkom morat ¢e se ugovoriti praznjenje i zbrinjavanje
otpada iz separatora ulja i maziva. Lokacije za prikupljanje otpada kao i potrebnu
infrastrukturu (kontejnere, betonski plato, itd.) potrebno je planirati projektom
organizacije gradilista. Nositelj zahvata trebao bi voditi oCevidnik s podacima o vrstama,
koli¢inama, mjestu nastanka, nacinu i mjestu skladistenja, obradivanja i odlaganja otpada.
Uz postivanje svih predlozenih mjera ne ocekuju se negativni utjecaji otpada na okolis.
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2.13. UTJECAJ NA PROMET | PROMETNE TOKOVE

Izgradnjom novog prometnog pravca od Nasica preko Pleternice do autoceste A3 povezali
bi se podravski i posavski koridor i prometno povezali vodeci gradovi u regiji. Tom
budu¢om cestom podigla bi se razina prometne usluge i sigurnosti, te bi se prometno
povezali dijelovi Osjecko-baranjske, Pozesko-slavonske i Brodsko-posavske zupanije.
Promatrani pravac trebao bi prvenstveno omoguciti gospodarski, a time i demografski
razvoj podrucja koja su od strateskog znacaja za sveukupni razvitak Republike Hrvatske.

Izgradnja ceste rezultirat ce rastere¢enjem prometa kroz sam grad Pleternicu, shodno
tome doci ¢e i do povecanja sigurnosti pjesackog i biciklistickog prometa, kao i smanjenja
emisija buke i Cestica koje utjecu na kvalitetu zraka.

2.14. EMISIJE STAKLENICKIH PLINOVA 1Z POKRETNIH IZVORA

Prema procjeni godisnjih emisija stakleni¢kih plinova iz pokretnih izvora, odnosno
cestovnog prometa, za buducu obilaznicu te postojece stanje, u razdoblju od 2016. do
2037. godine kod buduce obilaznice vidljivo je smanjenje ukupnih emisija COq za 10,61 %.

2.15. KLIMATSKE PROMJENE

Od promjene klimatskih parametara koje se ocekuju na podru¢jima zahvata najznacajniji
ucinak na cestovnu infrastrukturu ima povisenje temperature. Povisenje temperature
utjeCe na karakteristike, odnosno ostecenje asfalta. Stoga se kao mjera prilagodbe
preporuca kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivane temperature u
buducnosti, koje se sa velikom sigurnos¢u mogu projicirati za buducu klimu.

Kolicina ukupne oborine vjerojatno ¢e se tek neznatno promijeniti u zimskim mjesecima, a
promjena (povecanje) ekstremne oborine prema projekcijama je takoder mala. Stoga se ne
ocekuju znacajne promjene u poplavljivanju u odnosu na sadasnje stanje.

2.16. UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Negativni utjecaji buduce prometnice na stanovnistvo ponajprije se uocavaju kroz
povecane razine buke i oneciscenja zraka. Do prekoracenja zakonski propisanih vrijednosti
razina buke dolazi, prema provedenom proracunu, nece doci..Pozitivni utjecaji oCituju se
prvenstveno kroz povecanje sigurnosti - promet se izmjesta dalje od sredista grada i
pjesackih zona.

2.17. UTJECAJ U SLUCAJU EKOLOSKE NESRECE | RIZIK NJEZINA
NASTANKA
Nesrece koje se mogu dogoditi mogu ugroziti zdravlje i Zivote ljudi na radilistu ili mogu
prouzrocCiti materijalne Stete u prostoru. Tijekom izgradnje moguce su povremene,
nepredvidive ili slu¢ajne nezgode.
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Uzroci tih nesreca, prema Tusaru (2002) mogu biti:
e 'visasila" (potresi jacine vece od proracunskih, ratna razaranja...),

e tijekom rada moze nepaznjom doc¢i do pojave pozara na elektroinstalacijama ili
elektrostrojevima,

e tijekom prijevoza sirovine moze doci do prevrtanja vozila,

e pri pretakanju i prijevozu dizelskog goriva moze nepaznjom doci do izlijevanja
sadrzaja i onecis¢enija tla ili vode.

Ukoliko se postuju propisani zakoni i pravilnici, te predlozene mjere zastite koje
onemogucuju ispustanje stetnih tvari u okolis vjerojatnost nastajanja akcidentnih situacija
u konkretnim uvjetima svedena je na minimum.
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QIKON
3. MJERE ZASTITE OKOLISA
3.1. MJERE ZASTITE TIJEKOM PRIPREME | EKSPLOATACIJE
3.1.1. OPCE MJERE ZASTITE
1. U okviru izrade Glavnog projekta izraditi elaborat u kojem ce biti prikazan nacin na

koji su u Glavni projekt ugradene mjere zastite okolisa i program praéenja stanja okolisa iz
ovog Rjesenja. Elaborat mora izraditi pravna osoba koja ima suglasnost za obavljanje
odgovarajucih strucnih poslova zastite okolisa.

2. Izraditi projekt organizacije gradilista kojim ¢e se unaprijed odrediti prostor za
smjestaj, kretanje i pranje kotaca gradevinskih vozila i druge mehanizacije prije
ukljucivanja na javnu prometnu mrezu, prostor za skladistenje i manipulaciju tvarima
Stetnim za okolis, privremena skladiSta materijala i otpada te lokacija za deponiranje
humusnog sloja iskopanog pri izvodenju zemljanih radova.

3. Za prostor u svrhu organizacije gradilista (smjestaj kontejnera, sanitarnih cvorova,
parkiralista, itd.) razmotriti lokaciju planirane poduzetnicke zone Pleternica (ulica A.
Starcevica i ulica A. M. Reljkovica) ili lokaciju Zeljeznicke stanice Sulkovci.

4, Manipulaciju naftom, naftnim derivatima, uljima i mazivima te zamjenu
akumulatora na gradevinskim strojevima i vozilima, provoditi isklju¢ivo na unaprijed
odredenim lokacijama uz odgovarajuce mjere zastite voda i tla.

5. U daljnjim fazama izrade projektne dokumentacije izvrsiti geomehanicka
istrazivanja za potrebe prelaganja rijeke Londze.

6. Za pristup gradilistu planirati koristenje postojece mreze putova, a kao glavni
pristupni put Koristiti trasu zahvata. Nove pristupne putove formirati kroz prirodnu
vegetaciju samo kada je nuzno te pritom osigurati nesmetanu komunikaciju izmedu
poljoprivrednih povrsina.

Mjera zastite br. 1. propisana je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13) i Zakona o zastiti
okolisa (NN 80/13 i 153/13). Ostale mjere temelje se na Zakonu o odrzivom gospodarenju otpadom

(NN 94/13), Pravilniku o gospodarenju gradevnim otpadom (NN 38/08), Zakonu o vodama (NN
153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.2. MJERE ZASTITE BIOLOSKE RAZNOLIKOST]I

7. Kako bi se potencijalni utjecaj na prisutnu kopnenu i vodenu faunu umanjio,
potrebno je planirati radove za potrebe formiranja procijenjenog gradevinskog pojasa i
izgradnje mostova u jesenskom i zimskom razdoblju (od 15. listopada do 15. ozujka), na
ali i druge zivotinjske vrste kako ne bi dolazilo do ostecenja ili promjene stanisnih uvjeta u
periodu njihove najvece aktivnosti.

8. Radi smanjenja svjetlosnog onecis¢enja projektirati vanjsku rasvjetu ceste unutar
minimalno potrebnih okvira za funkcionalno koristenje zahvata uz koristenje ekoloski
prihvatljive rasvjete sa snopom svjetlosti usmjerenim prema tlu, odnosno objektima, s
minimalnim rasipanjem u ostalim smjerovima, te uz upotrebu niskotlacnih natrijevih
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zarulja. Upotrebom ovog tipa zarulje najmanje se privlace kukci, a time se umanjuje
mogudci utjecaj stradavanje siSmisa.

9. Kako bi se zadrzala cjelovitost stanista i smanjilo stradavanje malih Zivotinja na cesti,
potrebno je prilagoditi propuste vanjske odvodnje ceste tako da se omoguci njihovo
koristenje od strane malih Zivotinja:

a. propusti trebaju biti pravokutni te minimalnih dimenzija 0,5 x 0,5 m,
b. dno i stjenke prolaza trebaju biti od betona,

c. dno propusta treba biti tako projektirano da omoguci postojanje suhog
koridora za prolaz zivotinja i kad ima vode u propustu,

d. stjenke izlaznog kanala propusta potrebno je izvesti u kombinaciji betona i
kamena s nagibom stjenki 30 do 45° kako bi kanal bio prikladan za zivotinje.

Mjere zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.3. MJERE ZASTITE VODA

10. Projektnom dokumentacijom predvidjeti uredenje svih prijelaza preko vodotoka
prema normama i kriterijima zastite od stetnog djelovanja voda.

1. Lokaciju za privremeno skladistenje otpada planirati izvan zona sanitarne zastite
izvorista i inundacijskih podrucja, u dogovoru s jedinicom lokalne samouprave.

12.  Osigurati procis¢avanje oborinskih voda planirane obilaznice pomocu separatora
ulja i taloznice, u zoni od stacionaze km 0+000 do km 4+100, prije ispustanja u prijemnik,
do stupnja sukladno parametrima iz vodopravne dozvole i vazecih propisa, te osigurati
vodonepropusnost svih pripadajucih objekata odvodnje.

13. Pretakanje nafte u gradevne strojeve planirati uz pomoc¢ posuda koje ce sprijeciti
eventualno prolivenom gorivu kontakt s tlom i vodama.

14. Osigurati propisno zbrinjavanje sanitarnih otpadnih voda koristenjem pokretnih
sanitarnih ¢vorova tijekom izvodenja radova.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i
Pravilnikom o granic¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15, 003/16).

3.1.4. MJERE ZASTITE TLA
15. Kako ne bi doslo do zamocvarenja poljoprivrednih povrsina potrebno je sanirati
presjecene veze postojecih kanala.

16. Stabilizaciju i zastitu pokosa nasipa od erozije planirati sadnjom grmlja i drveca te
sjetvom travnih smjesa.

Mjera zastite propisana je u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13 i 153/13) i Zakonom o
sumama (NN 140/05) i Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13 i 48. 15).
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3.1.5. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

17. U sklopu glavnog i izvedbenog projekta ceste potrebno je izraditi projekt
krajobraznog uredenja prostora uz cestu.

18. Projektom krajobraznog uredenja biolosku sanaciju pokosa nasipa i usjeka osmisliti
tako da se trasa Sto bolje vizualno uklopi u datosti okolnog krajobraza:

e duz nozica nasipa predlaze se sadnja zelenog pojasa grmolikog bilja kako bi se
u sto vecoj mjeri smanjila vidljivost trase, narocito na podrucju visokih
nasipa, te uz objekte naselja Poloji i grada Pleternice, gdje trasa prolazi u
neposrednoj blizini pojedinih stambenih objekata,

e oblikovanjem i materijalima  uredenje  prilagoditi krajobraznim
karakteristikama podrucja.

19. Od biljnih vrsta za uredenje koristiti samo autohtone biljne vrste, odnosno vrste
koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica na Sirem podrucju zahvata.

20. Konstrukciju mostova, nadvoznjaka i rotora zbog vizualne izloZenosti, oblikovno,
bojom i materijalom maksimalno uklopiti u postoje¢i krajobraz; teziti sto laksoj
konstrukciji, u vertikalnom pogledu postiéi Sto manju visinu objekta, a koja je izvediva.

21. Izraditi plan uredenja gradilista. Smjestaj svih zona gradilista planirati na sto manje
vizualno izloZzenim lokacijama, te tako da u najmanjoj mogucéoj mjeri zahvacaju podrucja
pod poljoprivrednim povrsinama.

Mjera 15. je u skladu sa Zakonom o gradnji (NN 153/13), te Zakonom o poslovima i djelatnostima

prostornog uredenja i gradnje (NN 78/15). Mjere 16. - 19. su u skladu s ¢lancima 4. i 7. Zakona o
zastiti prirode (NN 80/13).

3.1.6. MJERE ZASTITE PROSTORA U ODNOSU NA PROMETNE TOKOVE |
INFRASTRUKTURU

22. Izraditi projekt privremene regulacije prometa s jasno definiranim tockama prilaza
na postojeci cestovni sustav i osiguranje svih kolizionih tocaka tijekom izvodenja radova.

23.  Zabranjeno je prikljuéivanje pojedinacnih gradevinskih cCestica na buduéu
prometnicu, izuzev onih u funkciji prometnice.

Mjere zastite temelje se na Zakonu o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i 92/14),
Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13 i 92/14),
Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05 i
14/11) i Opcim tehnickim uvjetima za radove na cestama (HC-HAC, 2001.).

3.1.7. MJERE ZASTITE SUMSKIH EKOSUSTAVA | SUMARSTVA

24, Prilikom projektiranja, u suradnji s nadleznom Savjetodavnom sluzbom odrediti
nove prilazne putove, ukoliko e biti potrebni, u svrhu racionalnog koristenja prostora.

25. Kako bi se sprijecila pojava erozije tla i klizista na povrSinama Suma izvan
planiranih (st. cca.0+000 km do cca. 2+500 km) potrebno je uspostaviti stalnu suradnju s
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nadleznom Sumarijom i Savjetodavnom sluzbom nadleznom za Sumarstvo tijekom
pripreme, projektiranja i izgradnje prometnice. Predmetna suradnja odnosi se na
razmjenu podataka vezano za uspostavu dinamike sjece stabala u svrhu zahvata i sjece
stabala propisane Programima gospodarenja Sumama.

26. Potrebno je Kkoristiti podatke iz Programa gospodarenja Sumama vezano za
posumljavanje u svhu bioloske sanacije te dio koji se odnosi na orografske i pedoloske
cinjenice.

Mjere su u skladu sa Zakonom o sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, i 124/10, 25/12, 68/12
i94/14).

3.1.8. MJERE ZASTITE LOVSTVA

27. Kako bi se sprijecilo stradavanje divljaci prilikom izlaska iz kanala Londa potrebno
je prilikom pripreme i projektiranja prelaganja korita rijeke Londe od stacionaze cca. km
0+000 do cca. km 4+100 km voditi brigu o nesmetanom izlasku krupne divljaci iz
kanala/rijeke Londe koja na istu dolazi na pojilo. Kretanje divljaci staniStem omogucavaju
predvideni objekti most “Zavrsje” preko rijeke Londe u km 1+202, most “Sajmiste” preko
rijeke “Orljave” u km 3+253, most preko melioracijskog kanala 6+452 km, prolazi u km
3+012 km i 3+540 km te propusti preko melioracijskih kanala u 4+578 km i 5+860 km.

28. U suradnji s lovoovlastenicima premjestiti zateCene lovnogospodarske i
lovnotehnicke objekte (hranilista, pojilista, kaljuzista i ceke) na druge lokacije ili
nadomjestiti novima.

29.  Odredivanjem putnih pravaca i koridora za kretanje ljudi i vozila, zastititi staniste
od nepotrebnih i nekontroliranih ulazaka i kretanja po lovistima radi izbjegavanja
unistavanja stanista divljaci i uznemiravanja divljaci osobito u vrijeme sjedenja na jajima i
podizanja mladuncadi.

Mjere zastite propisane su sukladno Zakonu o lovstvu (NN 140/05, 75/09, 14/14, 21/16, 41/16).

3.2. MJERE ZASTITE TIJEKOM GRADNJE ZAHVATA
3.2.1. OPCE MJERE ZASTITE

30. Po zavrsetku radova sanirati sva privremena parkiraliSta i prostore za kretanje
mehanizacije, te u pojasu uz cestu razrahliti povrsinu tla, kako bi povrSine ¢im prije
obrasla vegetacija. Materijal nastao prilikom zemljanih radova ugraditi u nasipe i pokose,
iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu ili u neke druge svrhe, prema projektu
organizacije i tehnologije gradenja. Eventualni visak zemljanog materijala propisno
odloziti na, za tu svrhu, unaprijed odredeno mjesto, sukladno zakonskim propisima.

Mjere zastite temelje se na Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13).
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3.2.2. BIOLOSKA RAZNOLIKOST

31. Sve povrsine gradilista izvan pojasa trajnog zauzeca i ostale zone privremenog
utjecaja nakon zavrsetka radova sanirati na nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom.
Za obnovu uklonjenog prirodnog vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne
vrste koje se javljaju u sastavu vegetacijskih zajednica prisutnih na Sirem podrucju
zahvata.

32. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka radova
sanirati na nacin da se dovedu u stanje blisko prvobitnom. Za obnovu uklonjenog prirodnog
vegetacijskog pokrova koristiti samo autohtone biljne vrste koje se javljaju u sastavu
vegetacijskih zajednica prisutnih procijenjenog gradevinskog pojasa.

Mjera zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13).

3.2.3. MJERE ZASTITE VODA

33. Pretakanje goriva, ulja i opasnih tvari izvoditi uz krajnji oprez te omoguditi
prociscavanje prikupljenih voda ili ih prikupljati uz pomo¢ posude postavljene ispod
strojeva kako bi se onemogucilo razlijevanje opasnih tvari u okolis.

34. Prelaganje korita LondZe izvesti na nacin da se koriste prirodni materijali i izbjegava
uporaba betona.

35. lzvodenje radova provoditi uz krajnji oprez tako da se strojevima ne zadire u
hidromorfolosko stanje kao ni u postojece inundacijsko podruéje vodnih tijela koja se
nalaze neposredno uz gradiliste.

36. Gradiliste organizirati izvan poplavnih podrucja, a u zonama visoke vjerojatnosti od
poplavljivanja radove izvoditi za vrijeme niskog vodostaja.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14).

3.2.4. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

37. Sacuvati sto je moguce vise prirodne vegetacije na podrucju gradevinskog pojasa.

38. Kretanje teske mehanizacije ograniciti na postojecu cestovnu infrastrukturu
ili puteve kako bi se postojece stanje, posebno poljoprivrednih povrsina, te u tu svrhu
koristenih puteva, zastitilo od potencijalnog osteéenja.

39. Sve povrsine gradilista i ostale zone privremenog utjecaja nakon zavrsetka
radova sanirati prema projektu krajobraznog uredenja, odnosno dovesti u stanje kakvo
je bilo prije pocetka izgradnje.

Mjere su u skladu sa Zakonom o zastiti prirode (NN 80/13), te dosadasnjom inZenjerskom praksom.
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3.2.5. MJERE ZASTITE SUMSKIH EKOSUSTAVA

40. lIzbjegavati ostecivanje rubnih stabala i njihova korijenja pazljivim radom i
postivanjem propisanih mjera i postupaka pri gradnji. Odmah nakon presijecanja
zaposjednute povrsine uspostaviti i odrZavati sumski red tj. ukloniti panjeve, izraditi i
izvesti svu posjecenu drvnu masu.

41. Osobitu paznju prilikom gradnje posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i
alatima s otvorenim plamenom. Jednako tako posebnu paznju posvetiti rukovanju alatima
koji mogu izazvati iskrenje.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10,

124/10, 25/12, 68/12 i 94/14) te Pravilnikom o doznaci stabala, obiljezavanju drvnih sortimenata,
popratnici i Sumskom redu (NN 116/06 i NN 74/07).

3.2.6. MJERE ZASTITE LOVSTVA

42.  Odgovaraju¢om prometnom signalizacijom i znakovima upozoriti vozace na divljac u
prolazu radi smanjenja Steta naletom vozila, u dogovoru s lovoovlastenicima.

Mjera zastite propisana je u skladu Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama (NN 33/05, 64/05, 155/05, 14/11i 25/15).

3.2.7. MJERE ZASTITE KVALITETE ZRAKA

43, Manipulativne povrsine i transportne putove unutar podrucja obuhvata te pristupni
put u zoni naselja po potrebi polijevati vodom (pogotovo u susnim razdobljima) radi
smanjenja razine prasine, na osnovi direktnog opazanja.

44, Transport materijala izvoditi u zatvorenim sanducima (ceradno platno i sl.).

45, U slucajevima jakog vjetra, prilikom istovara prskati kameni agregat vodom ili
pri¢ekati s istovarom.

46. Koristiti ispravne strojeve i transportna sredstva, kako bi se smanjila mogucnost
akcidentnih situacija i nepotrebnog zagadivanja zraka. Redovito kontrolirati i odrzavati
ispravnost svih uredaja koji ispustaju u zrak onecisc¢ujuce tvari kako iste ne bih bile iznad
granicnih vrijednosti u skladu s vaze¢om zakonskom regulativom.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o zastiti zraka (NN 130/11 i 47/14).

3.2.8. MJERE ZASTITE OD POVECANIH RAZINA BUKE

47. Pri izvodenju gradevinskih radova, bez obzira na zonu iz Tablice 1. ¢lanka 5.
Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
145/04), tijekom dnevnog razdoblja dopustena ekvivalentna razina buke iznosi 65 dB(A). U
razdoblju od 08.00 do 18.00 sati dopusta se prekoracenje ekvivalentne razine buke od
dodatnih 5 dB(A). Pri obavljaju gradevinskih radova nocu, ekvivalentna razina buke ne
smije prijeci vrijednosti iz Tablice 1. ¢lanka 5. navedenog Pravilnika.
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48. U posebnim slucajevima dopusteno je prekoracenje navedenih razina: ,,Iznimno od
odredbi stavka 1., 2. i 3. ovoga Clanka dopusteno je prekoracenje dopustenih razina buke
za 10 dB(A), u slucaju ako to zahtijeva tehnoloski proces u trajanju do najvise jednu (1)
no¢, odnosno dva (2) dana tijekom razdoblja od trideset (30) dana“. Pridrzavanjem
discipline u pogledu vremena izvodenja radova i nacina izvodenja radova i dobre
inzenjerske prakse pri gradnji navedeni uvjeti iz Pravilnika ce biti zadovoljeni.

Mjere zastite su u skladu s Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave (NN 145/04).

3.2.9. MJERE ZASTITE KULTURNE BASTINE

49.  Prije pocetka izgradnje ceste potrebno je osigurati zastitna arheoloska istrazivanja
na ugrozenim dijelovima arheoloskih zona i to na sljede¢im stacionazama:

a) Od 1+425,00 do 2+300,00 km (arheoloska zona Omerovke - Tukovi kod
Pleternice, utvrdena rekognosciranjem predmetne trase 2009. godine), te

b) Od 4+950,00 do 7+050,00 km (arheoloska zona Lasci kod Sulkovaca, utvrdena
rekognosciranjem trase magistralnog plinovoda Nova Kapela - PoZega 2008.
god.).

50. U slucaju nailaska na arheoloske nalaze potrebno je:

e dokumentiranje nepokretnih i pokretnih arheoloskih nalaza prema
najsuvremenijim arheoloskim metodama i unutar zatvorene cjeline (objekta,
rova, ograda i sl.);

e dokumentiranje arheoloskih nalaza, nalazista i cjelina (tehnicka, foto
dokumnetacija, zracne snimke), te racunalna obrada podataka;

¢ konzervacija pokretnih nalaza, konsolidacija nepokretnih nalazista, te njihovo
osiguranje;

¢ interdisciplinarna analiza nalaza (paleozooloske, paleobotanicke, geoloske,
antropoloske, dendrokronoloske, i ugljena C14).

51. Tijekom izgradnje ceste potrebno je osigurati stalan arheoloski nadzor nad svim
zemljanim radovima, pocevsi od pripremnih radova (skidanja humusa), radi pravovremenog
uocavanja i zastite eventualnih novih arheoloskih lokalitete.

Mjere zastite u skladu su sa Zakonom o zastiti i o¢uvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03,
157/03, 87/09, 88/10, 61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14 1 98/15).

3.2.10. MJERE ZASTITE OD NASTANKA OTPADA

52. U slucaju da tijekom izvodenja radova nastane visak iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, jedinicu podrucne
(regionalne) samouprave i jedinicu lokalne samouprave.
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53. Sav otpad razvrstati na mjestu nastanka, odvojeno skupljati po vrstama, osigurati
uvjete skladistenja i predati ovlastenom skupljacu.

Mjere zastite u skladu su s Pravilnikom o postupanju s viskom iskopa koji predstavlja mineralnu
sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14) i sa Zakonom o odrzivom gospodarenju
otpadom (NN 94/13).

3.2.11. MJERE ZASTITE OD IZNENADNIH DOGADAJA
54. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera sprecavanja Sirenja i uklanjanja
iznenadnog onecisé¢enja voda.

Mjere zastite propisane su u skladu s Uredbom o sprjecavanju velikih nesreca koje ukljucuju opasne
tvari (NN 114/08), Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/1, 56/13 i 14/14) i Drzavnim planom mjera
za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda (NN 05/11).

3.3. MJERE ZASTITE TIJEKOM KORISTENJA ZAHVATA
3.3.1. MJERE ZASTITE BIOLOSKE RAZNOLIKOST]I

55. Kako bi se uklonila moguénost stradavanja grabljivica, redovito vrsiti uklanjanje
strvina s podrucja cestovnog koridora.

56. Redovitom kontrolom i Cis¢enjem odrzavati prostor unutar propusta prohodnim u svim
vremenskim uvjetima kako bi se osigurali kontinuitet stanista i kretanje Zivotinja.

3.3.2. MJERE ZASTITE VODA

57. Prilikom odrzavanja prometnice u zimskom razdoblju koristiti ekoloski prihvatljiva
sredstva radi zastite voda. Upotrebu sredstava treba svesti na minimum ispravnim
predvidanjem stanja kolnika.

58. Redovito odrzavati cestu i sustave odvodnje Sto ukljucuje cisc¢enje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava odvodnje oborinskih voda s kolnika uz odgovarajuce
zbrinjavanje otpada (taloga) koji nastaje procis¢avanjem oborinskih voda.

59. Redovno odrzavati propuste vodotoka kroz trup prometnice te postojece i buduce
kanale za prihvat oborinskih voda s povrsina prometnice kako bi se osigurao nesmetan
protok vode.

Mjere zastite propisane su u skladu sa Zakonom o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13 i 14/14), i
Pravilnikom o tehnickim zahtjevima za gradevine odvodnje otpadnih voda, kao i rokovima obvezne
kontrole ispravnosti gradevina odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda (NN 03/11).

3.3.3. MJERE ZASTITE KRAJOBRAZA

60.  Vrsiti redovito odrzavanje povrsina uz trasu prometnice, te povrsina oko mostova,
nadvoznjaka, rotora, prolaza i propusta
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Mjera je propisana u skladu sa Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 i
92/14).

3.3.4. MJERE ZASTITE LOVSTVA

61. Pratiti ucestalost stradavanja divljaCi od prometa, te po potrebi poduzeti dodatne
mjere za sprjeCavanje stradavanja (postavljanjem prizmaticnih ogledalaca, tunelskih
propusta itd.).

Mjera zastite propisana je u skladu s Pravilnikom o struc¢noj sluzbi za provedbu lovnogospodarske
osnove (NN 63/06 i 101/10) i Zakonom o cestama (NN 84/11, 18/13, 22/13, 54/13, 148/13 1 92/14).

3.4, PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA
3.4.1. VODE

1. Postujuci princip kombiniranog pristupa zastite voda, program pracenja stanja
okolisa sastoji se od pracenja emisija u otpadnim vodama nakon procis¢avanja i
relevantnih parametara stanja vodnog tijela. Parametri koji su odabrani za pradenje
otpadnih voda s prometnice su oni koji se mogu nalaziti u otpadnim vodama s obzirom na
karakter zahvata, a prate se prema odgovaraju¢im posebnim propisima (Pravilnik o
granicnim vrijednostima emisija otpadnih voda NN 80/13, 43/14, 27/15, 03/16, Uredba o
standardu kakvoce voda NN 73/13, 151/14, 78/15 i 61/16).

Nakon prociscavanja otpadnih voda s prometnice, a prije ispustanja u recipijent pratiti
minimalno slijedece parametre: fizikalno-kemijski pokazatelji, BPK5, KPKCr, TOC, ukupni
ugljikovodici, pesticidi, PAH, bakar, cink, kadmij, ukupni krom, mangan, nikal, olovo
zeljezo, sulfati i ukupni fosfor.

Granic¢ne vrijednosti i uCestalost ovog monitoringa propisani su posebnim propisima, a
definirat ¢e vodopravnom dozvolom u daljnjem procesu.

2. Na vodotoku u koji se ispustaju prociscene oborinske vode (rijeka Londza i rijeka
Orljava nakon ulijevanja melioracijskog kanala lll. reda) potrebno je uspostaviti praéenje
stanja vode nizvodno od ispusta. Potrebno je pratiti onecis¢ujuce tvari relevantne za
oborinsku vodu poput: fizikalno-kemijski pokazatelja ukupni dusik, ukupni fosfor, ukupni
ugljikovodici, olovo, cink, zeljezo, bakar, kadmij, krom, nikal, mangan, matrij, klor,
sulfati, PAH, pesticidi. Pracenje parametara potrebno je izvoditi Cetiri puta godisnje,
odnosno za vrijeme intenzivnih padalina koje slijede razdoblje niskih voda. Ako tijekom
prve godine rezultati programa pracenja pokazu da koncentracije oneciscujucih tvari ne
prelaze dozvoljene granice, odnosno da nije doslo do pogorsanja ekoloskog stanja
prijemnog vodnog tijela moZe se prestati s ovim monitoringom i nastaviti samo s
programom pracenja efluenta.

Program pracenja u skladu je sa Zakonom o vodama (NN153/09, 63/11, 130/11, 56/13, 14/14)
Pravilnikom o granicnim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15, 03/16 i
Uredbom o standardu kakvocée voda (NN 73/13, 151/14, 78/15 i 61/16).
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3.4.2. BUKA

3. Za najbliZe objekte grada Pleternice i naselja Poloje potrebno je izvrsiti kontrolna
mjerenja buke nakon izgradnje prometnice kako bi se usporedile s proracunatim razinama
buke koje su predvidene za 2036. godinu. Sljedeca mjerenja buke provoditi kada se
sljede¢im brojanjem pokaze da je koli¢ina prometa veca za 25 % u odnosu na onu koja je
izbrojana prilikom prethodnih mjerenja. Za pojedino mjerenje potrebno je izvrsiti
mjerenje na strani koja je najvise izlozena buci s nove prometnice. Mjerenja je potrebno
provesti u reprezentativnom vremenskom trenutku, u trajanju 24 sata i to posebno za dan,
posebno za vecer i posebno za no¢. Ovi vremenski intervali su definirani prema Zakonu o
zastiti od buke (NN 30/09, NN 55/13, NN 153/13, NN 41/16).

4, Ukoliko mjerenja pokazu da su razine buke vece od Pravilnikom (NN 145/04)
dopustenih dnevnih i/ili noc¢nih razina, koje iznose 65 dB(A) i 50 dB(A), potrebno je
primijeniti mjere zastite od buke kako bi se buka svela na Pravilnikom prihvatljivu razinu.

Program pracenja stanja je u skladu sa Zakonom o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13 i NN
41/16) te Pravilnikom o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi borave i rade (NN
145/04).
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OIKON
4. PRILOZI
Graficki prilog 1. Pregledna karta na topografskoj podlozi
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